4k

€L

£00¢ elUIRIMY |

£00C BlURIMY g |

Nowy

T4VIdSAM

z

L]

THVIdSAM

GLOS=#SZCZECINSKI
gs=-.pL

Czy polaczy
ich tunel?

Prezydent Zmurkiewicz chce, aby jego najwiekszy
polityczny przeciwnik - Stanistaw Mozejko zostat
koordynatorem miasta do sprawy budowy tunelu.
Niektérzy informacje te wzieli za zart. Obaj pano-
wie to bowiem od lat zaciekli wrogowie polityczni.
Nikt juz chyba nie pamigta - poza nimi samymi -
ile razy spotykali si¢ na sali sgdowej w sprawach
o zniestawienie.

Janusz Zmurkiewicz dwukrotnie pokonat Stanista-
wa Mozejke w walce o fotel prezydenta miasta.
W ostatnich wyborach z miazdzaca wrecz prze-
waga.

Wie najwiecej

Rzecznik prezydenta Robert Karelus potwierdza
jednak, ze prezydent zaproponuje radnemu stano-
wisko koordynatora.

- Pan Mozejko jest pasjonatem sprawy tunelu -
twierdzi Robert Karelus. - Zajmuje si¢ tym od lat.
Nikt w miescie nie wie na ten temat wiecej, niz on.
Dlatego idealnie nadaje si¢ na koordynatora. Nale-
zy mu si¢ to stanowisko.

To jego marzenie

Radny przyznaje, ze informacja zaskoczyla go.
Moéwi, ze wybudowanie tunelu to marzenie jego
zycia.

- Mam koncepcje i wiedzg, jak si¢ do tego zabraé
- podkresla Stanistaw Mozejko. - Juz kilkanascie
lat zajmuje si¢ tym. Znam ludzi w kraju, ktérzy
maja co§ do powiedzenia na temat tunelu.
Prawdopodobnie wigc zgodzi si¢ zosta¢ koordyna-
torem. Nie ukrywa jednak, ze z tego powodu nie
chce rezygnowaé z funkcji radnego. A musiatby,
bo jako pracownik urzedu nie mog¢ by¢ jednocze-
$nie radnym.

- Gdyby zdecydowatl si¢ na odejsScie z rady, to
musiatbym mie¢ petne zaufanie do prezydenta Zmur-
kiewicza. A patrzac na to co bylo i jest miedzy
nami, raczej o to trudno - méwi i dodaje: - Dlatego
najlepiej zorganizowa¢ wszystko tak, zebym nadal
moégt byé radnym.

Nie dam si¢ przekupié!

Wyjeciem byltoby gdyby role inwestora przy budo-
wie tunelu wziela na siebie Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, a nie miasto Swinouj-
Scie.

- Wtedy méglbym wiaczy¢ si¢ w prace pod stronie
GDDKIiA - podpowiada radny Stanistaw Mozejko.
Jednak decyzje, kto bedzie inwestorem, ma dopie-
ro podja¢ Ministerstwo Transportu. Niektérzy
méwig, ze propozycja objecia stanowiska koordy-
natora ds. tunelu, to nic innego, jak préba przeku-
pienia radnego. Prezydent kategorycznie zaprze-
cza.

- Nie ma takie mozliwosci zeby mnie przekupié -
odpowiada na to sam radny.

TAK TO WIDZI Henryk Fafara,

radny, startowal w wyborach

razem ze Stanistawem Mozejka

- Jestem zaskoczony tym pomystem. Ale uwazam, ze
to dobre posuniecie. Pod warunkiem oczywiscie, Ze
prezydent nie ma jakis ukrytych intencji. Bo z jed-
nej strony moze wsadzi¢c Mozejke na przystowiowq
mine. Z drugiej chciatbym wierzyc, Ze tak nie jest
[ w sprawie tunelu potrafit wzniesc¢ si¢ ponad po-
lityczne podziaty. Uwazam, Ze MozZejko powinien
przyjgc to stanowisko. To bedzie miafo przetoZenie
na glosy wyborcow w kolejnych wyborach. A to -
patrzqc jego ostatni wynik wyborczy - bedzie mu
potrzebne, jesli dalej bedzie chcial zajmowac sie
politykq.

MOIM ZDANIEM

Hanka Lachowska

Rzeczywiscie, Stanistaw Mozejko, jak nikt w Swi-
noujsciu zna si¢ na tunelu. Trudno jednak nie od-
nie$¢ wrazenia, ze pomys! zeby zostal koordynato-
rem spadt prezydentowi Zmurkiewiczowi jak z nieba.
Stanistaw Mozejko zajmie si¢ tym, o czym marzy
od lat. A co najwazniejsze dla prezydenta — wyla-
czy go w ten sposéb z biezacej polityki miasta.
Prezydent moze si¢ jednak przeliczy¢. Stanistaw
Mozejko latwo si¢ nie podda. W radzie zostawi
przeciez swoich ludzi

Dlaczego tunel?

Przeprawa promowa to zmora przes§ladujaca tysiace
mieszkaricow Swinoujécia oraz przybyszéw. Problemy
zwigzane z korzystaniem z Bielikéw dotarly juz do urzed-
nikéw warszawskich a nawet do Brukseli. Kazdego roku
samochodéw przybywa i zaden regulamin czy tez Swietl-
ne tablice nie rozwigza probleméw zwigzanych z funk-
cjonowaniem przeprawy promowej. Beda narasta¢ kon-
flikty na tym tle.

Juz na poczatku lat dziewieédziesigtych ubieglego wieku,
gdy miasto przezywato koniunkture zwigzang z otwar-
ciem przejScia granicznego, przewidywatem, ze ten boom
wkrétce si¢ skoficzy, a przeprawa promowa stanie si¢
hamulcem rozwoju miasta. Rzeczywisto§¢ okazata si¢
gorsza od przewidywan, bowiem antytunelowi lokalni
politycy dominujacy przez lata w Radzie Miasta nie mie-
li nic do zaproponowania w zamian, aby miasto mogto
wygenerowaé odpowiednig ilo$¢ miejsc pracy i aktualnie
mamy do czynienia nie z zastojem, ale z regresem. Bez-
dyskusyjnym $wiadectwem takiego stanu jest zmniejsza-
nie si¢ liczby mieszkaricow miasta w ostatnich kilku la-
tach. Czego nie zrozumieli lokalni politycy, zrozumiat
Rzad RP, gwarantujgc pokrycie 85% kosztéw budowy
tunelu z unijnego programu Infrastruktura i Srodowisko.

Dzi$ zalety wspanialego, wyjatkowego polozenia Swi-
noujscia niweluje komunikacyjny bezsens — PRZEPRA-
WA PROMOWA!!

Koszty bezposrednie i spoteczne funkcjonowania przez
kilkadziesiat lat przeprawy promowej przekroczyly juz
kilkakrotnie koszt budowy tunelu.

Wystarczy policzy¢: aktualnie roczny koszt utrzyma-
nia przeprawy promowej to 20 milionéw zlotych. Gdy
przyjmiemy, ze w zwigzku ze wzrostem cen paliwa, pra-
cy, remontéw koszt ten bedzie si¢ powiekszat o milion
w okresie najblizszych dwudziestu lat, to taczne naktady
na eksploatacje wyniosg w dwudziestoleciu 610 milio-
néw zlotych!

Gdy doliczymy niezbgdne koszty inwestycyjne na od-
twarzanie promow i przystani i tzw. koszty spoteczne, to
w dwudziestoleciu koszty przeprawy promowej znacznie
przekroczg miliard ztotych!

Nasz czas tez kosztuje

Jak liczy¢ koszty spofeczne zwigzane ze stratg czasu
na przeprawie promowej? Otz zgodnie z urzedowymi
wytycznymi do sporzgdzania studium wykonalno$ci in-
westycji drogowych, taczne koszty uzytkownikéw infra-
struktury drogowej stanowia sume kosztow czaséw pod-
rézy stuzbowych i niestuzbowych wykonywanych przez
wszystkie kategorie pojazdéw. Samochody dostawcze,
ciezarowe Srednie i ciezarowe cigezkie wykonujag w 100%
podréze stuzbowe. Z badan ankietowych wynika, ze 25%
podrézy samochodami osobowymi odbywa si¢ w celu

stuzbowym, a 75% stanowig podréze niestuzbowe.
W przypadku autobusu wszystkie podroze pasazeréw tego
Srodka transportu nie sg zwigzane z pracg. Dodatkowo
przyjmuje si¢, Ze przecig¢tne zapetnienie samochodu oso-
bowego wynosi 1,5 osoby, a na jeden autobus przypada
Srednio 12 0s6b na drogach zamiejskich i 30 w obszarach
zurbanizowanych.

Oficjalne dane: Sredni koszt godziny stuzbowej w roku
2006 — 18,88 ztotych i niestuzbowej — 5,00 zlotych
a wedlug prognoz w roku 2025 koszt godziny stuzbowe;j
wyniesie — 39,06 ztotych i niestuzbowej — 10,34 ztotych.
Gdy weZzmiemy pod uwage, ze promami rocznie przepra-
wia si¢ ponad milion pojazdéw samochodowych i znacz-
nie wigcej mieszkancow i przybyszéw, to koszty spo-
feczne (czasu oczekiwania i przeprawy) sa porownywal-
ne z kosztami eksploatacji.

Nie sta¢ nas na promy

Z niewielkim bifgdem mozemy przyjaé, ze catkowite
koszty (eksploatacja + koszty spofeczne) przeprawy pro-
mowej wynoszg aktualnie w skali roku 40 milionéw zto-
tych a w roku 2025 wyniostyby 80 milionéw ziotych
rocznie!,

Straty zwigzane z utraconymi inwestycjami sa wilasci-
wie niepoliczalne, cho¢ mozna sobie wyobrazié, ze réw-
niez sg ogromne. To one powodujg, ze miasto si¢ wylud-
nia. Jestem gleboko przekonany, ze budowa tunelu nie
tylko powstrzyma demograficzne wymieranie miasta ale
wywola trend odwrotny: tutaj beda si¢ osiedla¢ mlodzi
ludzie w poszukiwaniu zyciowych szans.

Wielkie szanse przed miastem

Nadchodzi niezwykta koniunktura dla miasta, bowiem
nie tylko tunel ale rowniez budowa gazoportu przyczyni
sie do rozwoju miasta. Obowigzujace rygorystyczne prze-
pisy ochrony §rodowiska pozwolg na funkcjonowanie ga-
zowego terminalu bez szkody dla turystyczno — uzdrowi-
skowej funkcji miasta.

W przeliczeniu na liczbe mieszkaricéw, Swinoujscie
bedzie w najblizszych latach absolutnym rekordzista
w dziedzinie wartosci inwestycji. Obok przedstawiam
tabele projektéw inwestycyjnych z unijnego programu
Infrastruktura i Srodowisko, dotyczacych Swinoujscia,
zatwierdzonych do realizacji przez Rzad RP. Istnieje jesz-
cze wiele innych programdéw unijnych, z ktérych w naj-
blizszych latach moze czerpa¢ miasto. Jednak nie bedzie
to fatwe, bowiem w naszym miescie niewielu jest fa-
chowcéw, ktérzy potrafia przygotowac i pilotowaé pro-
jekty unijne. Aby wykorzystac te szanse, trzeba pokonac
tg barierg.

Stanistaw Mozejko

Indykatywny wykaz indywidualnych projektow duzych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (wycigg)

05 priorytetowa VI Transport przyjazny srodowisku
Lp. Nazwa projektu g”i‘;‘suzctw- Przewidywany Miejsce Instytucja
zakres inwestycji c;’lk owi okres realizacji realizagj odpowiedzialna
inwestc)i/i projektu 2a realizacje
(mln euro)
1 2 3 4 5 6
Budowa falochronu ostonowego dla portu . Zachodnio- Urzgd Morski w Szczecinie
182 zewnetrznego w Swinoujsciu ]20:00 2008-20T1 pomorskie
Modernizacja toru wodnego Swinoujécie - ‘ _ N
183 | Szczecin (Kanat Piastowski i Mieliriski) - etap 51 50 2009-2011 Zuchodnlf)- Urzgd Morski w Szczecinie
I1l, strona wschodnia i zachodnia (km 5.000- ! pomorskie
13.000)
05 priorytetowa VIII Bezpieczeristwo transportu i krajowe sieci transportowe
Budowa statego pofgczenia - tunelu pomigdzy Zachodnio- )
208 wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu 11 5160 2009-2013 pomorskie GDDKiA
Os priorytetowa XI Bezpieczeristwo energetyczne
Budowa terminala do odbioru skroplonego Zachodnio- PGNiG S.A.
2 gazu ziemnego na polskim wybrzeiu 400,00 2007-2010 pomorskie




