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Przeprawa promowa to zmora prze�laduj¹ca tysi¹ce
mieszkañców �winouj�cia oraz przybyszów. Problemy
zwi¹zane z korzystaniem z Bielików dotar³y ju¿ do urzêd-
ników warszawskich a nawet do Brukseli. Ka¿dego roku
samochodów przybywa i ¿aden regulamin czy te¿ �wietl-
ne tablice nie rozwi¹¿¹ problemów zwi¹zanych z funk-
cjonowaniem przeprawy promowej. Bêd¹ narastaæ kon-
flikty na tym tle.

Ju¿ na pocz¹tku lat dziewiêædziesi¹tych ubieg³ego wieku,
gdy miasto prze¿ywa³o koniunkturê zwi¹zan¹ z otwar-
ciem przej�cia granicznego, przewidywa³em, ¿e ten boom
wkrótce siê skoñczy, a przeprawa promowa stanie siê
hamulcem rozwoju miasta. Rzeczywisto�æ okaza³a siê
gorsza od przewidywañ, bowiem antytunelowi lokalni
politycy dominuj¹cy przez lata w Radzie Miasta nie mie-
li nic do zaproponowania w zamian, aby miasto mog³o
wygenerowaæ odpowiedni¹ ilo�æ miejsc pracy i aktualnie
mamy do czynienia nie z zastojem, ale z regresem. Bez-
dyskusyjnym �wiadectwem takiego stanu jest zmniejsza-
nie siê liczby mieszkañców miasta w ostatnich kilku la-
tach. Czego nie zrozumieli lokalni politycy, zrozumia³
Rz¹d RP, gwarantuj¹c pokrycie 85% kosztów budowy
tunelu z unijnego programu Infrastruktura i �rodowisko.

Dzi� zalety wspania³ego, wyj¹tkowego po³o¿enia �wi-
nouj�cia niweluje komunikacyjny bezsens � PRZEPRA-
WA PROMOWA!

Koszty bezpo�rednie i spo³eczne funkcjonowania przez
kilkadziesi¹t lat przeprawy promowej przekroczy³y ju¿
kilkakrotnie koszt budowy tunelu.

Wystarczy policzyæ: aktualnie roczny koszt utrzyma-
nia przeprawy promowej to 20 milionów z³otych. Gdy
przyjmiemy, ¿e w zwi¹zku ze wzrostem cen paliwa, pra-
cy, remontów koszt ten bêdzie siê powiêksza³ o milion
w okresie najbli¿szych dwudziestu lat, to ³¹czne nak³ady
na eksploatacjê wynios¹ w dwudziestoleciu 610 milio-
nów z³otych!

Gdy doliczymy niezbêdne koszty inwestycyjne na od-
twarzanie promów i przystani i tzw. koszty spo³eczne, to
w dwudziestoleciu koszty przeprawy promowej znacznie
przekrocz¹ miliard z³otych!

Nasz czas te¿ kosztuje
Jak liczyæ koszty spo³eczne zwi¹zane ze strat¹ czasu

na przeprawie promowej? Otó¿ zgodnie z urzêdowymi
wytycznymi do sporz¹dzania studium wykonalno�ci in-
westycji drogowych, ³¹czne koszty u¿ytkowników infra-
struktury drogowej stanowi¹ sumê kosztów czasów pod-
ró¿y s³u¿bowych i nies³u¿bowych wykonywanych przez
wszystkie kategorie pojazdów. Samochody dostawcze,
ciê¿arowe �rednie i ciê¿arowe ciê¿kie wykonuj¹ w 100%
podró¿e s³u¿bowe. Z badañ ankietowych wynika, ¿e 25%
podró¿y samochodami osobowymi odbywa siê w celu

Prezydent ¯murkiewicz chce, aby jego najwiêkszy
polityczny przeciwnik - Stanis³aw Mo¿ejko zosta³
koordynatorem miasta do sprawy budowy tunelu.
Niektórzy informacjê tê wziêli za ¿art. Obaj pano-
wie to bowiem od lat zaciekli wrogowie polityczni.
Nikt ju¿ chyba nie pamiêta - poza nimi samymi -
ile razy spotykali siê na sali s¹dowej w sprawach
o znies³awienie.
Janusz ¯murkiewicz dwukrotnie pokona³ Stanis³a-
wa Mo¿ejkê w walce o fotel prezydenta miasta.
W ostatnich wyborach z mia¿d¿¹c¹ wrêcz prze-
wag¹.
Wie najwiêcej
Rzecznik prezydenta Robert Karelus potwierdza
jednak, ¿e prezydent zaproponuje radnemu stano-
wisko koordynatora.
- Pan Mo¿ejko jest pasjonatem sprawy tunelu -
twierdzi Robert Karelus. - Zajmuje siê tym od lat.
Nikt w mie�cie nie wie na ten temat wiêcej, ni¿ on.
Dlatego idealnie nadaje siê na koordynatora. Nale-
¿y mu siê to stanowisko.
To jego marzenie
Radny przyznaje, ¿e informacja zaskoczy³a go.
Mówi, ¿e wybudowanie tunelu to marzenie jego
¿ycia.
- Mam koncepcjê i wiedzê, jak siê do tego zabraæ
- podkre�la Stanis³aw Mo¿ejko. - Ju¿ kilkana�cie
lat zajmuje siê tym. Znam ludzi w kraju, którzy
maj¹ co� do powiedzenia na temat tunelu.
Prawdopodobnie wiêc zgodzi siê zostaæ koordyna-
torem. Nie ukrywa jednak, ¿e z tego powodu nie
chce rezygnowaæ z funkcji radnego. A musia³by,
bo jako pracownik urzêdu nie mogê byæ jednocze-
�nie radnym.
- Gdyby zdecydowa³ siê na odej�cie z rady, to
musia³bym mieæ pe³ne zaufanie do prezydenta ¯mur-
kiewicza. A patrz¹c na to co bylo i jest miêdzy
nami, raczej o to trudno - mówi i dodaje: - Dlatego
najlepiej zorganizowaæ wszystko tak, ¿ebym nadal
móg³ byæ radnym.
Nie dam siê przekupiæ!
Wyjêciem by³oby gdyby rolê inwestora przy budo-
wie tunelu wziê³a na siebie Generalna Dyrekcja
Dróg Krajowych i Autostrad, a nie miasto �winouj-
�cie.
- Wtedy móg³bym w³¹czyæ siê w prace pod stronie
GDDKiA - podpowiada radny Stanis³aw Mo¿ejko.
Jednak decyzjê, kto bêdzie inwestorem, ma dopie-
ro podj¹æ Ministerstwo Transportu. Niektórzy
mówi¹, ¿e propozycja objêcia stanowiska koordy-
natora ds. tunelu, to nic innego, jak próba przeku-
pienia radnego. Prezydent kategorycznie zaprze-
cza.
- Nie ma takie mo¿liwo�ci ¿eby mnie przekupiæ -
odpowiada na to sam radny.
TAK TO WIDZI Henryk F¹fara,
radny, startowa³ w wyborach
razem ze Stanis³awem Mo¿ejk¹
- Jestem zaskoczony tym pomys³em. Ale uwa¿am, ¿e
to dobre posuniêcie. Pod warunkiem oczywi�cie, ¿e
prezydent nie ma jaki� ukrytych intencji. Bo z jed-
nej strony mo¿e wsadziæ Mo¿ejkê na przys³owiow¹
minê. Z drugiej chcia³bym wierzyæ, ¿e tak nie jest
i w sprawie tunelu potrafi³ wznie�æ siê ponad po-
lityczne podzia³y. Uwa¿am, ¿e Mo¿ejko powinien
przyj¹æ to stanowisko. To bêdzie mia³o prze³o¿enie
na g³osy wyborców w kolejnych wyborach. A to -
patrz¹c jego ostatni wynik wyborczy - bêdzie mu
potrzebne, je�li dalej bêdzie chcia³ zajmowaæ siê
polityk¹.

MOIM ZDANIEM
Hanka Lachowska
Rzeczywi�cie, Stanis³aw Mo¿ejko, jak nikt w �wi-
nouj�ciu zna siê na tunelu. Trudno jednak nie od-
nie�æ wra¿enia, ¿e pomys³ ¿eby zosta³ koordynato-
rem spad³ prezydentowi ¯murkiewiczowi jak z nieba.
Stanis³aw Mo¿ejko zajmie siê tym, o czym marzy
od lat. A co najwa¿niejsze dla prezydenta � wy³¹-
czy go w ten sposób z bie¿¹cej polityki miasta.
Prezydent mo¿e siê jednak przeliczyæ. Stanis³aw
Mo¿ejko ³atwo siê nie podda. W radzie zostawi
przecie¿ swoich ludzi

Czy po³¹czy
ich tunel?

Dlaczego tunel?
s³u¿bowym, a 75% stanowi¹ podró¿e nies³u¿bowe.
W przypadku autobusu wszystkie podró¿e pasa¿erów tego
�rodka transportu nie s¹ zwi¹zane z prac¹. Dodatkowo
przyjmuje siê, ¿e przeciêtne zape³nienie samochodu oso-
bowego wynosi 1,5 osoby, a na jeden autobus przypada
�rednio 12 osób na drogach zamiejskich i 30 w obszarach
zurbanizowanych.

Oficjalne dane: �redni koszt godziny s³u¿bowej w roku
2006 � 18,88 z³otych i nies³u¿bowej � 5,00 z³otych
a wed³ug prognoz w roku 2025 koszt godziny s³u¿bowej
wyniesie � 39,06 z³otych i nies³u¿bowej � 10,34 z³otych.
Gdy we�miemy pod uwagê, ¿e promami rocznie przepra-
wia siê ponad milion pojazdów samochodowych i znacz-
nie wiêcej mieszkañców i przybyszów, to koszty spo-
³eczne (czasu oczekiwania i przeprawy) s¹ porównywal-
ne z kosztami eksploatacji.

Nie staæ nas na promy
Z niewielkim b³êdem mo¿emy przyj¹æ, ¿e ca³kowite

koszty (eksploatacja + koszty spo³eczne) przeprawy pro-
mowej wynosz¹ aktualnie w skali roku 40 milionów z³o-
tych a w roku 2025 wynios³yby 80 milionów z³otych
rocznie!,

Straty zwi¹zane z utraconymi inwestycjami s¹ w³a�ci-
wie niepoliczalne, choæ mo¿na sobie wyobraziæ, ze rów-
nie¿ s¹ ogromne. To one powoduj¹, ¿e miasto siê wylud-
nia. Jestem g³êboko przekonany, ¿e budowa tunelu nie
tylko powstrzyma demograficzne wymieranie miasta ale
wywo³a trend odwrotny: tutaj bêd¹ siê osiedlaæ m³odzi
ludzie w poszukiwaniu ¿yciowych szans.

Wielkie szanse przed miastem
Nadchodzi niezwyk³a koniunktura dla miasta, bowiem

nie tylko tunel ale równie¿ budowa gazoportu przyczyni
siê do rozwoju miasta. Obowi¹zuj¹ce rygorystyczne prze-
pisy ochrony �rodowiska pozwol¹ na funkcjonowanie ga-
zowego terminalu bez szkody dla turystyczno � uzdrowi-
skowej funkcji miasta.

W przeliczeniu na liczbê mieszkañców, �winouj�cie
bêdzie w najbli¿szych latach absolutnym rekordzist¹
w dziedzinie warto�ci inwestycji. Obok przedstawiam
tabelê projektów inwestycyjnych z unijnego programu
Infrastruktura i �rodowisko, dotycz¹cych �winouj�cia,
zatwierdzonych do realizacji przez Rz¹d RP. Istnieje jesz-
cze wiele innych programów unijnych, z których w naj-
bli¿szych latach mo¿e czerpaæ miasto. Jednak nie bêdzie
to ³atwe, bowiem w naszym mie�cie niewielu jest fa-
chowców, którzy potrafi¹ przygotowaæ i pilotowaæ pro-
jekty unijne. Aby wykorzystaæ te szanse, trzeba pokonaæ
t¹ barierê.

 Stanis³aw Mo¿ejko

Lp.  Nazwa projektu
zakres inwestycji

Orientacyj-
ny koszt
ca³kowity
inwestycji
(mln euro)

Przewidywany
 okres realizacji

 projektu

Miejsce
realizacji

Instytucja
odpowiedzialna
 za realizacjê

1 2 3 4 5 6

182
Budowa falochronu os³onowego dla portu
zewnêtrznego w �winouj�ciu 120,00 2008-2011 Urz¹d Morski w Szczecinie

183
Modernizacja toru wodnego �winouj�cie -
 Szczecin (Kana³ Piastowski i Mieliñski) - etap
III, strona wschodnia i zachodnia (km 5.000-
13.000)

51,50 2009-2011

Zachodnio-
pomorskie

Zachodnio-
pomorskie

Urz¹d Morski w Szczecinie

208
Budowa sta³ego po³¹czenia - tunelu pomiêdzy
wyspami Uznam i Wolin w �winouj�ciu 115,60 2009-2013

Zachodnio-
pomorskie

GDDKiA

222 Budowa terminala do odbioru skroplonego
gazu ziemnego na polskim wybrze¿u

400,00 2007-2010
Zachodnio-
pomorskie

PGNiG S.A.

Indykatywny wykaz indywidualnych projektów du¿ych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i �rodowisko (wyci¹g)

O� priorytetowa VIII Bezpieczeñstwo transportu i krajowe sieci transportowe

O� priorytetowa XI Bezpieczeñstwo energetyczne

O� priorytetowa VII Transport przyjazny �rodowisku


