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W minionych dziesiêcioleciach wielo-
krotnie pojawia³y siê inicjatywy w sprawie
po³¹czenia obu brzegów Œwiny, aby unie-
zale¿niæ siê od w¹skiego gard³a przepra-
wy promowej. Krótko przed II wojn¹ œwia-
tow¹ Niemcy sporz¹dzili projekt tunelu pod
Œwin¹ i mieli szczery zamiar wybudowaæ
go. Szcz¹tkowe historyczne Ÿród³a podaj¹,
¿e rozpoczêto ju¿ nawet przygotowania pla-
cu budowy. Jednak¿e potrzeby wojenne
spowodowa³y, i¿ tunelow¹ ekipê pos³ano
na front wschodni.

Po wojnie, pocz¹wszy od 1957, marze-
nia o po³¹czeniu brzegów Œwiny publicz-
nie pojawia³y siê, g³ównie z okazji kolej-

nych g³osowañ na jedynie s³usznych kan-
dydatów do peerelowskich w³adz, gdy znie-
wolonemu ludowi propaganda przedstawia-
³a mira¿e œwietlanej przysz³oœci. W paŸ-
dzierniku 1973 w³adze PRL og³osi³y ogól-
nopolski konkurs na opracowanie koncep-
cji po³¹czenia brzegów Œwiny. Do konkur-
su przyst¹pi³o osiem zespo³ów projekto-
wych z ca³ego kraju. Siedem z nich przed-
stawi³o koncepcjê budowy tunelu, jeden za-
proponowa³ most. Ta ostania koncepcja zo-
sta³a odrzucona na wstêpie, mimo ¿e w ko-
misji konkursowej byli jedynie fachowcy od
mostów. Ten fakt powinien daæ do myœlenia
tym, którym ¿adna wiedza nie przes³ania³a
jasnoœci widzenia, gdy proponowali w ko-
lejnych latach budowê mostu. Wyniki kon-
kursu og³oszono 25 lutego 1975, najwy¿ej
oceniono zespó³ projektowy Instytutu Dróg

i Mostów Politechniki Warszawskiej, który
zaproponowa³ budowê tunelu metod¹ za-
tapianych elementów (immersed tunnel).

Drugie miejsce zaj¹³ zespó³ Zak³adów
Badawczych i Projektowych Miedzi „Cu-
prum” z Wroc³awia. Wed³ug tej propozycji
tunel mia³ byæ dr¹¿ony (wiercony), po
uprzednim zamro¿eniu gruntu. Do budowy
jednak wówczas nie dosz³o ze wzglêdu na
veto czynników wojskowych ZSRR, a to
w³aœnie te obce struktury mia³y wówczas
decyduj¹cy g³os. Poniewa¿ ludowi nie mo¿-
na by³o powiedzieæ prawdy, wymyœlono ba-
jeczkê, jakoby budowa tunelu mia³a spowo-
dowaæ wyschniêcie lub zasolenie naszych

ujêæ wody. Tê dezinformacjê s¹cz¹ do dziœ
sieroty po PZPR...

Po prze³omie ustrojowym i wyborach sa-
morz¹dowych w 1990, bêd¹c radnym i
cz³onkiem Zarz¹du Miasta Œwinoujœcia,
podj¹³em inicjatywê w sprawie budowy tu-
nelu. W 1992 dwie duñskie firmy Hojgaard
& Schultz A/S oraz COWI A/S sporz¹dzi³y
wstêpne studium wykonalnoœci,

sfinansowane przez rz¹d duñski. Jednak
Ministerstwo Transportu nie podjê³o tematu.

W drugiej kadencji powrócili do w³adzy
pogrobowcy PZPR (sld) i sprawa tunelu na
ten czas upad³a. Próbuj¹c zachowaæ ci¹-
g³oœæ starañ o tê inwestycjê, w 1996 wraz z
Mariuszem Olszewskim i Krzysztofem Kon-
cewiczem powo³a³em do ¿ycia Spo³eczny
Komitet Budowy Tunelu. Inicjatywê popar-
³o wielu polityków i naukowców, jednak

Bêdziemy pierwsi? - w naszym kraju nie ma jeszcze podwodnego tunelu drogowego...

Tunel pod Œwin¹: historia i przysz³oœæ cz.1
rz¹dz¹ce SLD wola³o budowaæ Bieliki.
W okresie 16 miesiêcy (1999-2000), gdy pe³-
ni³em funkcjê prezydenta miasta, podj¹³em
wiele dzia³añ zmierzaj¹cych do budowy
tunelu: wyznaczenie lokalizacji, przepro-
wadzenie badañ geologicznych, opracowa-
nie programu funkcjonalno – u¿ytkowego
dla tunelu, wszczêcie prac nad zmian¹ pla-
nu zagospodarowania przestrzennego i wie-
le innych. 19 paŸdziernika 1999 wyst¹pi-
³em przed Komisj¹ Transportu i £¹cznoœci
Sejmu RP, która pozytywnie zaopiniowa³a
mój wniosek o przyznanie w bud¿ecie  pañ-
stwa miliona z³otych na wstêpne prace. Jed-
nak przedstawicielka Œwinoujœcia w Sejmie

RP (z sld), dzia³aj¹ca w porozumieniu z pro-
mowym zwi¹zkiem zawodowymi, spowo-
dowa³a skuteczn¹ destrukcjê i sprawa upa-
d³a. W poprzedniej kadencji uchwalono
plan zagospodarowania przestrzennego
oraz podjêto starania o zmianê statusu dro-
gi powiatowej (Pomorska, Karsiborska) na
drogê krajow¹. Jednak dopiero po zmianie
rz¹du na obecny, sprawa tunelu pod Œwin¹
ruszy³a z miejsca. Dziêki wsparciu polity-
ków, ministrów, w tym Premiera Jaros³awa
Kaczyñskiego, inwestycjê wpisano do unij-
nego programu Infrastruktura i Œrodowisko,
Minister Transportu podj¹³ decyzjê o usta-
nowieniu drogi krajowej nr 93, a w bud¿e-
cie pañstwa przeznaczono 2 miliony z³o-
tych na sporz¹dzenie studium wykonalno-
œci. Dziœ trzeba wykorzystaæ t¹ szansê...
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